OLIVIER VAN MEER: 'GEBRUIK VAN EEN BOOT IS BEPALEND'
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Deze zomer komt een bijzonder schip in de vaart, waddenboot Ijver. Jachtarchitect Olivier
van Meer voelde feilloos aan wat zijn opdrachtgever voor ogen had en kreeg de vrije hand.
“Deze klant kan in een paar zinnen aangeven waarom hij iets wil. Maar dat moet je dan wel
horen. Door mijn eigen jeugdervaring snapte ik het volkomen."”

“Kijk hier”, zegt Van Meer, terwijl hij

op de romp wijst, “zie je hoe mooi die
lassen zijn germaakt? Echt vakwerk!
We staan op de VMG werf in Enkhuizen
naast een van zijn ontwerpen in
aanbouw, |jver genaamd. Van Meer
vervolgt: “De opdrachtgever wilde
weliswaar een nieuw schip, maar

geen glanzende opsmuk. Het moest
scheeps blijven en de constructie mocht
zichtbaar zijn. Eris in de afwerking
geen plamuur gebruikt en de lassen
zijn niet peslepen. De basis moest
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in een keer strak zijn. Ik heb wel wal
overredingskracht moeten gebruiken

om de lassers van SDH te overtuigen
van deze aanpak. Lassers zijn immers
gewend dat er wel geslepen en
geplamuurd wordt. Vervolgens hebben
ze alles op alles gezet om een supersirak
casco af te leveren. En dat is ze pelukt
Vaklui zijn het.”

PATRI|SPOORT
Het is slechts één bijzonder detail van
dit nieuwe ontwerp. Er zijn er veel meer

te benoemen, maar eerst gaan we lerug
naar de jeugd van Van Meer. Hij werd
namelijk geboren op de 22 meter houten
schoener van zijn ouders, en groeide op
dat schip ap. In zijn koai liggend had hy)
via de openslaande patrijspoort direct
contact met de waterige buitenwereld
Een beleving die je pas op latere leeflipd
echt op waarde weel te schatten, Dat
bootgevoel komt nog altijcd van pas in
_{iin werk als Jekd ]llullrwl'r“l'r Ok by de
totstandkoming vin dit nicuwe ontwerp

speelde hel een rol




OFE LASSERS LEVERDHEMN EEMN STRAKKE ROMP AF

KORT GESPREK

Klantcontacl antstaal soms pardoes.
Van Meer kende 2yn opdrachigever
— laten we hem omwille van privacy
maar Harrie noemen - van een eerdere
restauratieklus. Van Meer: “1k moest
overstappen op het viiegyeld van
Barcelona, toen ik Harrie toevallig daar
tegenkwam, Hij ging juist de andere kant
op; we hadden allebei haast. Niettemin
ontstand er cen kort gesprek en hij kwam
meteen tot de kern: “Olivier’, zei hij, 'ik
wil een schip waarmee ik op de wadden
kan scharrelen en droogvallen, samen
met mijn kinderen en kleinkinderen, En o
ja, ik wil er ook mee naar Berlijn kunnen

IMPRESSIE WAMN DE IVER.
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varen.' |k antwoordde dat ik voor hem
zou kijken, en weg was-ie, Het was een
gesprek van nog geen bwee minuten,
Maar ik snapte precies de sfeer die hij
zocht; het jongensdroomgevoel van
vroeger, Dat is eigenlijk de basis van wat
ik nu doe.”

NIEUWBOUW

Eenmaal weer terug in Nederland
besloot Van Meer op zoek te gaan naar
een gebruikie voormalige wadden- of
I|sselmeerkotter, met het plan die om te
bouwen. Maar tot zijn verbazing vond hij
er niet veel en in elk geval geen geschikt
exemplaar. Toen hij die teleurstellende

boodschap overbracht, besloot Harrie
dél[ &r {‘.L'Jrl Fradr Sen mieiny ‘_\(l'\lp moest
komen...

) )4

‘Het moest scheeps
blijven en de
constructie mocht
zichtbaar zijn’

Matuurlijk stelde hij eisen. Hij wilde

een gerieflijk familieschip van maximaal
15 meter met mogelijkheid tot rechtop
droogvallen en veel buitenbeleving. Een
scheeps viterlijk en vooral niet te breed
Geen glanzende uitstraling, maar wel
hoogwaardige materialen. Hij kwam

ook met het idee van een ruim met
bedsteden. Van Meer: "Ons gesprek ging
niet eens zozeer over jachtbouw, maar
aver de sfeer die hij in het hoofd had,

Ik kreeg alle vrijheid om die beleving in
het ontwerp te verwerken, Daar sprak
vertrouwen uit en het was voor mij een
extra drijfveer. Het voorontwerp heb ik
tot in de puntjes uitgewerkt en zorgvuldig
gepresenteerd. Harrie was dik tevreden
en hij vond dat ik hem precies had
begrepen. Ik heb dat in mijn 30-jarige
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ontwerperscarriére nog niet eerder
meegemaakt; dat ik zo nauw aanvoelde
wat een klant wilde. De meeste mensen
kunnen niet verwoorden waarom ze

iets mooi vinden. Deze klant wel, in een
paar zinnen. Maar dat moet je dan wel
horen. Door mijn eigen jeugdervaring
snapte ik het volkomen. Het draait erom
hoe een boot wordt gebruikt en hoe de
opvarenden zich voelen, Dat is bepalend.
Het zit *m in de details waarom mensen
het leuk vinden aan boord. Die details
moet je als antwerper uitbuiten. Onder
de huid kruipen van een opdrachtgever,
dat is toch wel de essentie van mipn vak
als ontwerper,”

MIETS STANDAARD

Toch bleek het geen gemakkelike
opdracht. Van Meer: “Een antwerp als
dit bestond nog helemaal niet. Niots

is standaard. Ik moest dus heel voel
uitzoeken, meten en rekenen " Rinnon
alle gestelde eisen ontwierp Van Meer
cen krunsing ussen een kotter on

een lude molan, mel oen e bibis, mvaas
toch ety vallenda LT ORI P di g
;,'_r'-.rr‘r']‘.lll' kanld
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raar met oop op het buitengaats
gebruik, Aluminium is immers betes
hestand tegen zout en zand dan staal.
Het schip is onderhoudsarm, er is ook
geen hout aan dek verwerkt. Een 40 mm

zware stafkiel, solide wrangen, stevige
kimkielen en 8 mm dikke bodemplaten
maken het mogelijk om droog te vallen,
zelfs op een harde bodem

Het schip krijgt cen heuse luikenkap,

}'ij het van een lichte constructie met
aluminium en composiet, Lo worden
met rubberen ‘Jeep-sluitingen’ zeevast
v:_-lﬂn-|:uh-|r| Zonder al te grot
krachtsinspanmngen kan een groot deel
van het ruim worden opengelegd, zodat
1!1' }'I.,l"n.1l'|| ||r||||'l III' '|r|"||'||}||"|||'| I LITRINE T

slapen

BEDSTEDEN

Dre invelelinge wan dat raimm s oponeckelik
Foen apaite huitten, maar een grot
Fopnnile el el r'_|-|.|||||.qlr' |.|r|-I_ s hiilbare
|.|1r]".|-.||||-1-l| vzl |n-|-|~_r-||-lnlr- e
langskooien tepen de seheepiwand, die
el alys een soon bedstes Kunnen warden
alges Hermied, Met als speciaal detal; b
ek hooldkussen s een Pt spoart el
uitzieht over het water, linderdaad, de
||'u|;.':ui|'l'.'.|l|rl'r*. uls ul g s pant

lepen het achterschol staal een
alighaard, waaramheen losse stoelen
kunnen wordan gezet. Aan stuurboord
is el hoomibsuiis, en aan biakboord de trap
[AEET |||' '.1||||1||u| Er 15 ook eon Hlllrl'
natpoedkast en om die le drogen wardl
de warmie van de 8 KW Victron lader/
GOIMmMyormernr hl'lill'_

Aan de voorkant van hetl ruim is aan
bakboord een aparte toiletruimte en

PRESEMTATIE WAMN HET UMIEKE INTERIELR MET LANGSEOOIEN, BANEEN EN OLILHAARD

1 2 JACHTROWU NEDERLAMD JUIRI 20240

ONTWERPER OUIVIER VAN MEER: 'IX YOELDE NALWY
AAN WAT DEZE KLANT WILDE

ertegenover zit de douche. Stijlvel
uitgevoerd met hoogwaardige
materialen, maar wel zodanig dat

het makkelijk schoon te maken is.
Aunsluitend is de eigenaarshut, met
diibbelbed en extra slaapplaats voor een
keleinkind, e enige ruimte aan boord
yoorzien van airco, Moor het schot zit een
diepe voorpiek met zelllozende ankerbak,
herging en SidePower boegschroef. Aan

ek 15 danr nog een .'||!5|;|;1[5.

Cip hist voorste, vaste deel van het
ruirmdak staat een kloeke mastvoet.
Er komi ||.|r|||'|l_|l- i '.HI|“1.IH' mast
ap het schip, voor een steanzel en
om de bijbool te takelen. Wanneer de
luiken openligpgen, worden de gaten

afgeschermd met een binnenreling,

BEREIKBARE TECHMIEK

Het technisch installatiewerk werd
uitgevoerd door Cornelis Jongkind en
Brovo-Scheepsbouw. Het achterschip
is onderdeks pereserveerd voor alle
techniek. In de motorruimte onder

de stuurhut staat een Volvo Penta

Dy viercilinder diesel van 180 pkji3z
kW, z.800 tpm, met hydraulische
keerkoppeling en gesloten koelsysteem
Gelet ap het gescharrel op het andiep
water, wilde Van Meer gedoe met
wierfilters vermijden. Een deel van

dat koelsysteem is weggewerkl in

de kimkielen. De generator is een
viercilinder Kohler van 3 kW, 1500 tpm
Bijzonder is de aanwezigheid van een
Seakecper gyrostabilisator. Van Meer:
“Het is een platbodem, dus die wil wel
bewegen in golven en flinke wind, Om
het aan boord dan prettip te houden

voor de opvarenden 15 demping van



TECHNISCHE SPECIFICATIES

FIRANZICHT EN
DEKINDELIMNG
WAN DE I|VER.

Grijs water
Zwiart watert:
tsing: 24 m3 Stab

Motor; Volve Penta Da- Steun

cilinder CE-cate

de scheepsbewegingen wel gewenst
Alleen wilde ik geen uitstekende delen

onder water, vandaar de keuze voor een
gyrostabilisator”

De techniek moet goed beretkbaa

zijn, in de Alosofie van de ontwerper.
Daarom zitten er maar hefst zes

teegangsluiken in de vloeren, De
technische ruimte zit behoorlijk val,

maar er is nog plek gereserveerd voor het
vuilwaterverwerkingssysteem van Enteron,

dat vuilwater op een nict-chemische manier
zuivert, Van Meer: "Daar komt een kleinere

versie van op de markt en die zal later

worden geinstalleernd ™

De lJver herbergt in de kont nog een
verrassing: daar klapt een luie aluminium
II’JIp i, fl:'rrl._ll e r'r'¢||||._p.|| lJrUUE:};E}V'd“UI‘I op
een gemakkelijke manier van en aan boord
kunt ... Trouwens, aan beide boorden zijn
ook nog verzonken traptreden in de romp

aangebracht,

De l)ver is een honderd procent Nederlands
prndu{ |I miel &0n |rr||w1'rpl_'|. r_‘a‘,r_‘f_]buuw[:r
en afbouwwerl uit cigen land. Met de Ijver
is de vaderlandse recreatievioot beslist een

bijzonder schip rijker
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MO0 DETAIL: TRAPTREDXEN IN DE ROMP DROOGVALLEN KAN OP DE KIELBALK, KIMKIELEN EN CHEEE BODEMPLATEN
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